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高边坡硷护栏设计参数的估计

丁桦 黄婉莉

( 中国科学院力学研究所 北京 1 00的 O)

摘要
:

本文从冲击动力学的角度对高边坡硷护栏的设计中的一些主要参数给出了相

应的偏于保守的
、

易于检验的估计
。

这些估计对于硷护栏的安全性能的评估具有一定的

指导意义
。
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1 引言

高边坡路段
,

常见于地势起伏较大的地段
。

特别是山区公路
,

有很大部

分的路段都是高边坡路段
。

我国地域辽阔
,

地形千奇百态
,

己建成和在建的

公路中存在很多高边坡路段
。

从某种角度上说
,

在高边坡路段上设 t 护栏会

带来比在一般路段上设置护栏更好的效果
。

但目前
,

我国在这方面的标准单

一 厂̀〕
,

且基本上是沿用国外的早期标准
,

远不能满足具有各种不同交通
、

施

工等条件的我国公路建设的需要
。

近年来
,

这类路段上重大恶性事故连续不

断
。

因此有必要结合我国国倩对高边坡护栏设计中与高边坡有关的一些设计

参数给出必要的估计
,

为设计提供必要的依据
.

我们的目的是对高边坡护栏的设计中的一些主要参数给出保守的
、

易于

检验的估计
。

这样我们就可以利用这些估计对我们的护栏设计进行有效性检

验
。

在本文中
,

我们将对失控车辆与硷护栏碰撞时的相互作用冲 t 和相互作

用力
、

护栏的位移及基础的变形给出估计
。

并通过失控客车的例子加以说明
。

2 作用冲 t 和作用力的估计

为给出失控车辆与硅护栏碰撞时的相互作用冲 t 的估计
,

我们作出如下

假设
:

硷护栏为一刚性墙
。

在碰撞主要过程中车体基本上是作平面运动
。

车体与护栏的碰撞是完全弹性碰撞
。
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在这些假设之下
,

我们得到的是一个关于碰挂冲t 的一个偏于保守的估

计
。

这是因为这些假设忽略了护栏在碰撞过程中对动量和能量的吸收
、

忽略

了垂直方向上的动 t 和能 t 的分配
、

忽略了护栏和车体的塑性变形
。

这时利

用动 t 和能 t 方程我们有
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这里 m
,

J 分别为

汽车的质 t 和绕质

心水平转动的转动

惯 t
,

I, 介 分别

为护栏作用 于汽车

的垂直于护栏方 向

和平行于护栏方 向

上 的 冲 t

“ 〔. 二 一不{: s in ( 0 )和
v 。 二

V0
·

e o s (8 )
( 注 意 这 里

夕感 O ) 分别为汽车

在碰撞前的垂直 于

护栏方向和平行于

护栏方 向上的初始

速度
,

u
,

v 和 口 分

别为汽车在初始碰

撞后垂直于护栏方

向和平行于护栏方

向上
`

的速度和在水

平面上转动的角速

度
,

牙为摩擦冲 l ,,. 所做的功
·

坐标为 (戈
尸 ,

耳 ), 则我们有

设接触点为 PI 点
,

它在随体坐标系中的
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若我们再假设
:

4
.

车体与护栏间的动摩擦系数小于 1
,

且初始碰撞角度小于 30 度
。

我们有 3̀1

,,
二 产

·

I和
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求解方程
,

我们得到
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对于完全塑性碰撞
,

其作用冲! 是同等条件下的弹性碰撞的作用冲t 的
二分之一

。

这样
,

我们有
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当碰撞中车轮与护栏接触时
,

碰撞基本上是弹性的
。

而当碰撞中车厢与

护栏接触时
.

碰撞基本上属于塑性碰撞
。

根据 Nc HRP RPe or t 15 3
,

对于 10 吨左右的车与护栏碰撞加速度的第一

个波峰的持续时间约为 50 m s 。

对于小汽车
.

从实验曲线看
,

这个持续时间

在 20
一

30 m s
之间

。

对于 18 吨左右的车 ( 一般大客车 )
,

这个持续时间将大于
5如 s

,

但是我们没有可依据的数据
。

作为保守的估计我们认为这个持续时间

为 SOm s
.

这样车对护栏的平均作用力为

性一
.
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3 护栏基础变形的估计

现在我们来对护栏基础的变形作一

保守的估计
。

护栏的设 t 见示意图
。

在

这里我们主要考虑在碰撞过程中由于护

栏绕 A 点的转动所引起的路基的变形
.

为了简化问题我们将忽略护栏的变形所

消耗的能 t 和车体在垂直与路面方向上

的运动能里
,

并假设挡土培是刚性的
。

同时我们用路基填土的被动土压力系数

来代替路面层的被动土压力系数 ( 一般

挂土均
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来说路荃层的被动土压力系数要大于路墓填土的被动土压力系数 )
.

最后我

们假设车与护栏的碰撞点在护栏的顶部
.

所有这些假设将使我们给出护栏绕

A点的转动所引起的路墓的变形的
一

个保守的估计
.

在 上述假设下我们有
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其中 m
,

u
,

v
,

J
,

山 和勿
PI ,

Dx
PI ,

产 的定义与第一节相同
,

J , ,

山, 为护

栏绕 A 点的转动惯 t 和角速度
,

R护栏顶到 A 点的距离
,

Q 为护栏与车体

间的作用力
,

峡
,

.M 分别为护栏重力和路基被动土压力对 A 点的力矩
。

根据动 t 和角动 t 守恒
,

我们可以得到求解上述方程组的初始条件
:
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a 分别为碰撞速度和角度
.

这样我们就可以求出护栏基础根部的水平位
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4 例子及讨论

以云南昆石路的高边坡护栏为例
,

利用我们的估计来判断一下在 55 座

大客车以 2 0 度角
、

每小时 50 公里时速撞向护栏时
,

护栏的安全性
。

设汽车的质心在车的水平面的中心位置
,

对于 50 座的大型客车我们有
( X PI

,

珠 ) 二 (1
.

25
,

6)
。

若认为车体质量在水平面内是均匀分布的则车

体的转动惯量为

` =

奋
(: “ +

“ )。

此时
.

车与护栏的碰撞时的作用冲量为

= 6
.
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当碰撞中车轮与护栏接触时
,

碰撞基本上是弹性的
。

而当碰撞中车厢与护栏

接触时
.

碰撞基本上属于塑性碰撞
。

根据 ( 4) 和 ( 5) 式
,

车对护栏的平均作用力为

乓
性

几
性

1
.

2 3 7 x 10 6

6
.

1 18 x 10 5

牛顿

牛顿

利用云南昆石路的高边坡护栏设计资料我们计算得出

峡
=

.68
、

10s L (所有量都取公斤
、

米
、

秒制的 t 纲 )

Ms
= 1 14 7 x 10 4 L

寿 二 1
.

0 5 x 10 , L

其中 L 为护栏的连续长度
.

护栏底部水平位移随护栏长度的变化见下图
。

从

图中我们可以看出
,

护栏底部水平位移随护栏长度的变化在护栏长度小于 10

米时非常剧烈
,

但当护栏长度大于 20 米时护栏底部水平位移随护栏长度的

增加变化越来越缓
。

当护栏长度为 70 米时
,

护栏底部水平位移为
5 7。 == 0

.

0 0 4米
通过验算我们可以知道云南昆石路的高边坡护栏若用 3 00 号混凝土是可

以抵抗车对护栏的冲击力的
.

在保证护栏不倾搜的前提下
.

护栏长度应大于



,

, 创
,

《工程力学》 增刊 199 9年

4 米
。

但要保证路基变形不大于 l 厘米时
,

护栏长度应大于 40 米
。

ǎ长à协举玲关公翻州华暇母瀚诫御再

O 加 40 ` 0 60 100

护栏长度

护栏底部水平位移随护栏长度的变化规律
.

由于我们在分析中忽略了很多减缓冲击作用的因素
,

我们给出的是一个

偏于保守的估计

基变形的上限值

。

即
,

给出了车与护栏碰撞时的平均作用力和护栏位移及路
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