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摘要
:

本文通过数值模拟法
,

对微直通道道内气体流动出现的亚拥塞现象的机理进行了探讨
。

前

人通过实验发现在长直微管内的气体流动会出现亚音速拥塞现象
,

并将此归因于
“

表面效应
” ,

其他人通过数值模拟发现在出口处有音速点从而解释 了亚拥塞现象
。

本文采用广义 E ns ko g 蒙

特卡洛法 (G E MC) 进行数值模拟与理论分析
,

揭示 了微通道内气体流动亚拥塞现象的机理
。

数值模拟结果总结如下
:

(l) 当微直通道 内气体出现拥塞时
,

出口下游并不总是出现音速点
,

主

要取决于进口压力以及微直管道长高比
。

由此可将亚拥塞现象分为音速拥塞和亚音速拥塞
。

(2 )

微直管道进 口与出口处都有一缓冲区域
,

在计算中施加的进 出口压力也是作用于缓冲区
,

在模

拟中通过改变缓冲区进出口压力来间接改变直接作用于微直管道上有效进出口压力 比
。

我们发

现当缓冲区进出口压力比大于临界值时
,

实际作用于微直管道的进出口压力比并不随着缓冲区

进出口压力比的变化而变化
,

这是出现亚拥塞的根本原因
。

(3 )对于给定的进 口压力
,

临界压力

比随长高比呈线性变化
。
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摘要
:

高速列车作为一种长时间贴近地面运动的交通工具
,

其底部的转向架
,

转向架舱
,

设备

舱的流动非常复杂
。

本文以京沪线运行的 C R H 3 80 A 高速列车为研究对象
,

采用脱体涡模拟方

法 (D E s) 研究 3 辆编组简化模型的列车底部流动
,

研究结果表明
:

列车底部呈现出强烈的涡流

特性
,

特别在第一个转向架区域
,

流动变化非常剧烈
,

第 2 至第 6 个转向架区域流动变化较平

缓
。

第一个转 向架区域 (包含转 向架和转 向架舱 ) 的阻力可以占整车的阻力的 15
.

2%
。
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