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摘要
:

在各种类型导弹的攻防过程中
,

拦截弹的成功率是当前十分关心的问题
。

以美国导弹防

御系统为例
,

拦截过程可以大致分为 3 个阶段
:

初制导段
、

中制导段
、

末制导段
。

如图 1 所示
,

拦截弹的成功率取决于绿
、

蓝
、

黄 3 个圆筒的半径
,

初
、

中
、

末制导段所允许的最大交班误差
,

以末制导段所允许的最大交班误差 L 3
最为重要

。

给定进攻弹条件
,

L 3
越大

,

拦截成功率越大
。

以 x 卢
,2
表示中制导段结束时刻所设定拦截点的空间坐标

,

以 x 户
“
表示末制导段拦截

成功时刻拦截弹的空间坐标
;
末制导段开始时刻

,

拦截弹的空间坐标和速度分别记为 X尸
, 。 和

才
,

“ ,

进攻弹的空间坐标和速度为 袄D,
。
和衅

, 。。

我们的分析
,

允许拦截弹从 X户
。 出发

,

利用携带的发动机和燃料可获得的加速度
,

将飞行

的目的地从 xls
, “
直接调整为 X户

” ,

并在过载和燃料允许的条件下
,

以最短时间到达
。

以上分

析思路
,

大大简化了实际拦截过程
,

忽略了拦截弹红外搜索
、

比例导引等所需的时间和误差
,

是一种最有利于拦截方的方式
。

由此得到的 x 介
“
和 x 井

”
之差

,

就是成功拦截所允许的中
一

末

制导最大交班误差 L 3 。

本文的
_

E作
,

从理论上揭示了 L 3
的主要影响因素

,

建立了它们之间的相互关系
;
并以美国

导弹防御系统的 G B I 拦截弹为例
,

结合美国所公布的飞行参数
,

计算了 G B I 拦截成功所允许

的中
一

末制导最大交班误差
。

图 1 美国导弹防御系统探测和拦截过程示意图
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