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依 据轴流风扇 二维叶素理 论及低速风洞 回路气动特采用 风洞试验方法 ， 对 1 ： 8 缩比 、 2 车编组的 高速列车

性 ， 结合 已有的风扇气动 设计及调试经验 ， 推导出 风扇在非气动特性进行模拟 。 研究 了 雷诺数在 ［ 1 ． 4 ｘ ｌ 0
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设计点时 ， 风扇桨叶安装角与 风扇转速 、 风扇气体流量之间湍流强度在 ［
0 ． 3％ ， 8 ． 6％

］ 内列车气动特性。 研究结果可知 ：

的 固有关 系 。 同 时证明 ， 对于 安装完毕的风扇 系统 ， 在风洞受尾部涡脱影响 ， 尾部表面压力系数波动相对较大 ， 且 负压

各部段未更换的情况下 ， 其非设计点的叶片安装角 与风扇提明 显小于头 部区域 负 压 力 。 列车表 面压力系 数及阻力系数

供 的压升无直接关系 。随雷诺数增加而减小 ， 列车气动阻力系数降幅不超过 2％ 。
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． ｃｏｍ雷诺数效应不改变列车表面压力 沿车长分布规律 。 随湍流强

度增加 ， 列车阻力及表面压力系数减小 ， 阻力系数 降幅可达
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光场单相机三维 ＰＩＶ 测试技术仿真分析变化率减缓 ， 但不 改变 午 ：体表面 ＩＩ力沿车长分布规律 。
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Ｔ ｉｅ ｉｓｍｍ强度对列车阻力振动特性具有显著影响 ； 湍流强度 显著改变
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建 、 三维重构及三维互相关算法 的开发 、 基于 ＧＰ Ｕ 并行处

理技术对三维算法的优化 、 以及利用此技术所获取射流
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了改造升级工作 ， 为其设计喷管 增加 了 膨胀风洞运行模
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，
对其性能进行 了相关试验测试研究 。 同 时 ， 对膨胀管相

关雖方法断 了介绍 ， 并开展数腿拟财验状态进行辅
研究现状和发展方向进彳丁 了介绍 ， 并对今后的发展方向进行

了臟 ， 關 为我国高速列车空气动力学研究水平的进
一

￥
＾

ｚ ｈｏｕｋａｉ＠ ｉｍｅｃｈ ． ａｃ ． ｃｎ

提高提供参考和借鉴 。

ｘ ｉ
ｔ
ｕ 3 3 1 ｈｚｘ＠ 1 6 3 ． ｃｏｍ

Ｊｉ
ＭＳ 4 7 1 5Ｃ ＳＴＡＭ 2 0 1 5

－Ａ 2 1
－Ｅ 1 7 4 2

＿＿＿高超声速脉冲风洞模型 自 由 飞试验技术

ｙ
Ｓ 4 7 1 1ＣＳＴＡＭ 2 0 1 5

－Ａ 2 1
－ Ｅ 1 7 3 8苑朝凯

，
孙英英

，
姜宗林

高超声速风
＇

洞的 节能ＩＷ呆方案研究中 国科学院力学研究所高温气体动力学国家重点实验室 ， 北
王铁进京 1 0 0 1 9 0

中 国航天空气动 力技术研究院 ，
北京 1 0 0 0 7 4在 Ｊ

Ｆ －

8Ａ 高超声速脉冲风洞 中 开展 了 1 0
。

尖锥模型 自

从节能 、 环保的 角度对高
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声速风洞的 气动布局方案进由 飞试验 ， 并 以圆球模型的 自 由飞运动测量风洞动压 ， 对模

行了 详细研究 ，
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的气动 布局方案型运动特征参数的数字 图像提取技 术及气动参数的辨识方

及各种可能方案的优缺点 ， 提 出了
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尖锥模型的动稳定特

对该方案 中 的各种关键 问题进行 了讨 论 。性。
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