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摘要 基于 １ ９４ １ 年 由 Ｋｏ ｌｏｍ
ｇ ｏｒｏｖ 等人提 出 不可压均 匀 各 向 同性湍流 的能量级 串理论 ［

〗

］
，１ ９７３ 年

Ｂｒ ｉ ｓｓ ａｕｄ 等人提出的不可压螺旋湍流的动能与螺旋度联合级串理论
［
２

］
，２ ０ １ １ 年 Ａ ｌｕ ｉ ｅ 等人提出的可压

缩均匀各向 同性湍流的能量级串理论
１
３

］
， 我 们综合动能与螺旋度级 串 ， 考虑压力 ， 激波等Ｓ杂因素

影响 ， 针对５维湍流最泛杂 的状态建立可压缩螺旋湍流的动能与螺旋度联合级 串理论。 我们开展 了

网格量达 的可压缩螺旋湍流的直接数值模拟研宄 ， 采用 多尺度滤波方法研宂可压缩湍流尺度 间 的相

互作 用 伴随着能量与螺旋度传输问 题 。 结合亥姆霍兹分解和螺旋波分解两种方法 ， 我们创造性的提

出 了为流场提供三个两两相互正交的基向 罱的广义螺旋波分解方法 ， 可用于将流场矢景投影到左手 、

右手及 自 由 －

ｆ
？性（胀压）模态 。 基于直接数值模拟 的后处理结果 ， 我们扫清了压力对可压缩湍流级串 理

论的障碍 ， 认识到统计意 义压力 只在大尺度上发挥作用 ， 进而可将不可运螺旋湍流的联合级串 理论

推广到可压缩湍流中来 。

关键词 螺旋度 ； 可压缩湍流 ： 级串 ： 广义螺旋波分解

引 言

随着高超声速飞行器 ， 惯性约束核聚变等

工程的迫切 需求 ， 以及天体物理中超新星爆炸

以及星系 密度 云演化的探索需要 ， 综合考虑手

性破缺及压缩性效应等的湍流问题变得尤为蚩

要 。 螺旋度是衡量手性破缺程度的物理量 ， 是

速度与涡景的标量积的体积分 ， 是三维湍流中

仅有的两个无黏不变量之
一

（另
一

个为动能 ） 。

螺旋度的 定义决定 了其 比动能要复杂 的 多 ， 主

要表现在螺旋度是
一个伪标量 ， 其符号取决于

参考系的选择 ； 螺旋度是反应流动结构特征的

拓扑量 ， 衡量 了 涡线的缠绕 、 打结以及扭转的

程度 ， 如 下图所示 。

１ 控制方程

理的基础上 ， 其忽略 了 涡的拓扑形态 以及压缩

性带来的影响 。 通过理论推测和方程推导 ， 我

们可 以清晰 的发现 ， 建立可压缩螺旋湍流的联

合级 串理论主要 问 题集 中在扫除压力 项对亚格

子项的影响 ， 在可压缩湍流屮 ， 多尺度滤波后

的动能与螺旋度控制方程分别如下 ， 常用 的方

法均是考虑下面的
一

阶线性单波方程 。
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经典的湍流级 串 理论建立在能量守恒性原其 中 ： 亚 格 子 螺 旋 度 流 为
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图 ２ 动能与螺旋度控制方程亚格子项与压力项

系综平均随不同尺度的分布

参考文献

１Ｕ ．Ｆｒ
ｉ
ｓｃｈ ，


Ｔｕ ｒｂ ｕｌ

ｅｎ ｃｅ ：ＴｈｅＬｅｇ ａｃ＞
ｒ

ｏ ｆ Ａ ．Ｎ ．Ｋｏ ｌｍｏｇｏ ｒｏｖ
，
Ｃａｍ ｂｒ ｉ

ｄ
ｇ ｅ

Ｕｎ ｉｖ ｅｒ ｓ ｉｔｙ
Ｐｒｅ ｓｓ

，
Ｃａｍｂｒ ｉ ｄｇ ｅ，


Ｅｎｇ

ｌａｎｄ
，

１ ９９５ ．

２ ＡＢ
ｒ
ｉ ｓｓａｕ ｄ

，
Ｕ ． Ｆ ｒ ｉ ｓｃｈ ，

Ｊ ．Ｌｃｏ ｒ ａｔ ，ＭＬｅｓ ｉ ｅｕ ｒ， ａｎｄ Ａ ．Ｍ ａｚｕ ｒｅ
，


Ｈｅ ｌ

ｉ
ｃ ｉ

ｔｙ

ｃａｓ ｃａｄｅｓｉ ｎｆｕ ｌ ｌ

ｙ
ｄｅｖｅ ｌ ｏｐｅｄ ｉｓｏ ｔｒｏｐ ｉｃ ｔｕｒｂｕ ｌ ｅｎｃ ｅ

，
Ｐｈ ｖｓ ．

Ｆ ｌｕｉｄ ｓ

１ ６ １ ３６６
－

１３ ６ ７，  １９７ ３ ．

３ Ｈ ．Ａｌ ｕ ｉ ｅ
，Ｃｏｍ ｐｒｅ ｓｓ ｉ ｂ ｌ ｅＴｕｒ ｂｕｌ ｅｎ ｃｅ ：

ＴｈｅＣａ ｓｃ ａｄｅ ａｎｄｉ ｔｓＬｏ ｃａｌ ｉｔ

ｙ ，

Ｐｈ
ｙ ｓＲｅ ｖＬ ｅｔｔ１ ０６

， 
１ ７４５０２ ， 

２０ １ １ ．

４
ＺＹａｎ ，


Ｘ ．Ｌｉ ，


ＪＷａｎｇ ，ＣＹｕ  ．Ｅ ｆｆｅ ｃｔｏ ｆ

ｐ
ｒｅｓ ｓｕ ｒｅ ｏｎ

 ｊ
ｏ ｉ ｎｔｃａｓｃａ ｄｅｏｆ

ｋ ｉ ｎｅｔｉ ｃ ｅｎｅ ｒｇｙａ ｎ
ｄｈｅ ｌ

ｉ ｃｉ
ｔ

ｙ ｉ ｎｃｏｍｐ ｒｅｓ ｓ ｉ ｂｌ ｅ ｈｅ ｌ ｉｃａ ｌ ｔｕｒｂｕｌ ｅｎ ｃｅ
［
Ｊ

］

．

Ｐｈ ｙ
ｓ

ｉ
ｃａ

ｌ
Ｒ ｅｖ

ｉ ｅｗＥ，

２０ １ ９ ．

９９ （３ ）
：

 ０ ３３ １ １ ４ ．

采用 多尺度分解方法 ， 获得 动能 与螺旋度

控制方程的压力 项与亚格子项 的系综平均沿不

同尺度的 分布结 果如 图 ２ 所示 。 随着尺度的减

小 ， 两个方程的压力项幅值先增长后 趋近于
一

个常数 ， 这里存在着
一

个临界尺度来区分压力

项是否存在明 显 的影响 。 通过对 比可 以发现 ，

螺旋度方程压力 项的 临界尺度要大 于能量方程

压力 项的 临界尺度 。 因此 ， 可 以推测在可压缩

揣流中 ， 螺旋度 级串 的惯性区要 比动能级 串 的

惯性Ｒ长 ， 证实我们前期基于螺旋度级 串 的大

涡模拟模型 比基于能量级 串 的大涡模拟模型 的

适用 范围广 。
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图 ３ 基于 局部螺旋度的压 力膨胀项条件系综平

均

图 ３ 显示 了螺旋度对可压缩湍流中动能与

内 能相 互转化过程的影响 。 可 以清晰 的发现 ，

随着局 部螺旋度的提高 ， 动能转化为 内 能的过

程被抑制 ， 而 内 能转化为动能 的过程被促进 。

螺旋度对能量转化过程的影响 ， 对 内燃机减小

能量损失 ， 提高燃料利 用效率有着理论 ｈ的指

导意义 ［
４

］
。
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